PRIMERA VUELTA EN VESPINO POR RELEVOS A LAS 47
CAPITALES PENINSULARES DE ESPANA (normas).
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Introduccion:

La idea de una vuelta a las 47 capitales peniresiksgpanolas, sin interrupcion, con un
solo Vespino, por relevos, es fruto del renacaurdeterés adormecido de un colectivo
de entusiastas, cada vez mas grande, que confianpdeite en las posibilidades de una
sencilla mecanica que durante décadas ha impulgasigue impulsando, la voluntad
de desplazamiento de muchisimas personas. ¢ Quika nontado alguna vez en una
Vespino?

El reto que planteamos es sencillo de definir, peroplicado de ejecutar. Se requiere
de una perfecta coordinacién de tiempos e itinesaa seguir, de personas que
voluntariamente aportaran su tiempo y su esfuesiza gue el pequefio vehiculo cumpla
su objetivo. Nunca, que nosotros sepamos, se hstqpea marcha una prueba que
someta a tantas horas continuadas de funcionamaamamotor tan elemental. Eso es a
lo que nos enfrentaremos.

Ante esta aventura nadie se muestra indiferentepaninimo una sonrisa de simpatia y
complicidad. Nadie piensa que sea imposible corisefjabjetivo, pero el planeo de la
duda deja una sombra muy ancha, toda una incognita.

Quienes de una forma u otra estamos involucradnsejrios la certeza de que es posible
conseguirlo, apostamos por ello con todas nuegtiaas. De manera que ya no hay
vuelta atrds. Cuando “vespineros” y simpatizantgeneos disfrutando de los ultimos
momentos de nuestra primera gran reunion, en esaarinstante se pondra en marcha
la “gran ronda a Espafa”, dia 27 de Julio a laBQL#pras, en la plaza de la Iglesia de
Vall de Almonacid. Unos dias después, en su meaecelona, el motor se detendra,
descansara.

De manera que vamos a establecer una serie de sigrneandiciones para poder
encajar este enorme rompecabezas:



Normas:
Itinerarios y etapas:

- El itinerario completo constara de 47 tramos gdesrque uniran las capitales
peninsulares de Espafia. Esos tramos podran subskvilhs veces que sea
necesario, dependiendo del numero de relevistagleseen tomar parte en el
evento. Del mismo modo, si por distancia, volurdabrelevista o necesidad, las
etapas tienen que alargase mas alla de lo quersmrial entre dos capitales,
también es posible.

- No es imprescindible que las etapas comiencennoirien en las capitales de
provincia. Para establecer esos comienzos y esaledi habra que coordinarlo
con las posibilidades de cada relevista.

- Las etapas estan trazadas entre capitales de gigoViEs posible que en algunas
de ellas exista una dificultad afiadida para accadegntro de la capital, pero es
importante llegar a ese punto y hacerse una faooiRlar que no es una carrera
contra el crono, simplemente hay que llegar inteddaasumir los minimos
riesgos posibles para la integridad de las persote®o participantes,
colaboradores, como espectadores. También parsaed¢amea, procurando no
someterla a esfuerzos innecesarios. Tenemos esashpletar la vuelta en
menos de 10 dias, eso es una simple estimacidm spal final son 11 los dias
empleados el objetivo también se habra cumplido mimgun tipo de
desmerecimiento.

Caracter de la prueba y paradas

- Lo més importante después de la seguridad de faen@s y la mecanica (en ese
orden), es la ausencia de prisa. No significa cpge ppdamos detener a cada
momento. Recordar que la velocidad de crucero aeol® estara un poco por
encima de los 35 kms/h. Eso no significa que ladiankoraria coincida con esa
velocidad, puesto que con una parada, por minirassga, obliga a aumentar la
velocidad de crucero para recuperar la media. Deeraaque el secreto de una
buena ruta es hacer las minimas paradas positdedrg todo no desviarse de la
ruta principal.

- Algunas son necesarias y otras convenientes:

o Necesarias:
= Para repostar. dependiendo del depdésito que seement el
supuesto de llevar unicamente el original, parasep se parara
cada 3 horas. Conviene aprovechar para llenar degbse para
por alguna otra circunstancia.
» En los relevos: un relevista deja la moto, el tdrooge. Hay que
hacer una foto y anotar lo necesario en el “cuaddenbitacora”.
o Convenientes:
= Por descanso del piloto: sobre todo en el caseléeistas que
hayan elegido una etapa larga y deba permanecias aoras
conduciendo, independientemente de la capacidadfdeniento
de cada persona, la prudencia y el respeto a laadptas
aconseja que se haga una parada de 5 o 10 miradashora y
media o0 dos horas. En este caso conviene aproyeshas



posible, para acciones de paradas necesariashaeea fotos o
para cualquier otra accion.

= Ante cualquier eventualidad, como por ejemplo uaisposicion
del piloto, una duda en la ruta, la sospecha deawesaia 0 su
posibilidad, de un pinchazo, de un funcionamientegular de la
moto.

» Pérdida de contacto visual con el “coche escobaf&ne tener
siempre visible el coche que va a acompafar. Bméta una
copia de la ruta que vamos a sequir. Si por ekctrd cualquier
otra circunstancia el contacto visual con €l sedgiesin haberlo
previsto, habra que detenerse y ponerse en corttefénico lo
antes posible.

Relevistas

- RELEVISTA sera cada una de las personas que coaduacmoto en algun
tramo, etapa, o en varias o parte de ellas. Podracsalquier persona,
independientemente de su edad, condicién y, pouestizimo, de su sexo.
Siempre que esté capacitado fisicamente para allegte con la licencia o el
carné necesario para conducirla legalmente. No apddmar parte como
relevista ninguna persona que previamente no sehagsto en contacto con los
organizadores, haya ofrecido todos sus datos ydedésego, no reuna las
condiciones minimas establecidas.

- Antes de ponerse en marcha con la Vespino, elistdegsta obligado a ensefar
su DNI y permiso de conduccién a los acompafargeseahiculo de asistencia,
y éstos haran costar los datos de dichos documemtcal libro de bitacora
(nombre y apellidos, n° DNI y direccién).

- Cumplir las normas de circulacibn es responsatilide cada relevista.
Cualquier negligencia que de lugar a una sanciora s su entera
responsabilidad. Asi mismo, en el caso de provocarse involucrado en un
accidente de circulacion, el relevista debera aswsmniresponsabilidad si por
imprudencia a dado lugar a ello, siempre que lasexuencias escapen a las
coberturas logicas de la pdliza de seguro querseate.

- El relevista debera conocer los limites y cobestiutal seguro que se contrate
para el evento, que no deberan diferir de lo habitu

- Pueden existir relevistas voluntarios o suplentes, quo teniendo intencion
firme de participar fisicamente en algun trayeotap tengan la certeza de estar
disponibles en esas fechas, quieran colaborar pru&ba. Para ello se les dara
la denominacion déRelevistas B”, que aunque para todos nosotros seran
considerados como “Relevistas” de pleno derechang®eceran atentos por si
pudieran echar una mano a los demas comparferasabera que, quien tenga
la total certeza de que vas a poder participag 4eelevista”, si existe alguna
duda, o prefiere simplemente estar disponible eso ade necesidad, sera
“Relevista B” y debera rellenar el impreso normalieesefialando el deseo de
ser “B”.

- La obtencién de los datos se realizara a travémdencillo formulario que cada
relevista debera rellenar y enviar a (vespinos@yas) lo antes posible. Ese
formulario se bajard desde nuestra pagina web. Xd&irealguna duda o
cualquier otro aspecto relacionado con la pruehabién podéis enviar un



mensaje a la misma direccién, o plantearlo en m. ioA FECHA LIMITE
para enviar vuestra solicitud termina el sabadde3Mayo a las 24:00 horas.

Los relevistas deberan llegar al lugar de encuestrola Vespino con tiempo
suficiente, notificando de manera urgente cualgev@ntualidad que le pudiera
llevar a un retraso en su cita. Nadie que no estéanientemente autorizado
podra ocupar el lugar de un relevista. A ese pdatencentro de cada relevo se
deberd llegar en otro vehiculo que deberd acom@af@¥espino y al coche de
asistencia hasta el final de la etapa, con la axd@nde poder regresar a su lugar
de origen una vez finalizada su labor. Se informepavenientemente la
posibilidad de ir con otra moto y subirla al remadqdel coche de apoyo el
tiempo que esté conduciendo la Vespino de la proatia participante.

Cuando cada relevista termine su etapa y regreasaa lo antes posible, debera
remitir las fotografias y los comentarios necesapara llevar un seguimiento
puntual de la ruta. Se podra enviar la informa@ola direccion de correo v,
para compartir con los compairieros, al foro de wespi

La Vespino circulara continuamente las 24 horasdigely de la noche. No es
posible establecer la posibilidad de elegir hora ganducir, la moto sufrira los
relevos conforme vayan pasando las etapas. Paativer a los relevistas que
no puedan disfrutar de un horario cémodo y luminestableceremos una serie
denombramientos de honor

0 Relevista quien conduzca el 75% 0 mas de su etapa entré8lag
horas y las 22:00 horas. (aqui estaran incluide$Relevistas B”)

o0 Relevista aventajado que conduzca el 75% o mas de su etapa entre las
22:00 y las 01:00, o entre las 07:00 y las 10:00

0 Super-Relevista para el que conduzca el 75% o mas de su etapa ent
las 01:00 y las 07:00 horas

o Relevista Dura el que tenga que soportar inclemencias climato#sg
extremas (lluvia, frio, calor u otras).

0 Relevista Gafe l6gicamente... el que sufra algun contratiempo eriav
Esperamos no dar este titulo a ningun participante.

0 Relevista Honorifica persona que manifieste voluntad cierta de
participar, pero que por cualquier motivo le segasible llevarlo a
cabo.

Estos titulos se haran publicos en la web unaiwnaeliZada la vuelta.



Horarios

El mapa de las rutas esta a disposicion de todda emb. Se puede apreciar
claramente el recorrido y el orden que se va aisefambién hay un listado
gue se va componiendo con los relevistas que sarsanproyecto, también
colgado en la web. Todo ello hay que insistir ea g8 meramente orientativo,
gue seguro gue no se va a cumplir con exactitugho8ea hacer un seguimiento
de la moto a través de Internet, de manera quewamnl@odra hacer sus propias
estimaciones, pero siempre pendiente de las llasrtatkfonicas que le pondran
en alerta para que esté dispuesto a coger eldedigu relevo. Lo explicamos
en el siguiente punto

Evidentemente este es el apartado mas complicadoposible establecer un
horario preciso y fiable. El dia de paso por uratudeterminado no se puede
garantizar, menos aun la hora. De manera que flaraagnos a establecer una
rueda de teléfonos de relevistas, en los que cadlae ellos debera conocer, al
menos, los nameros telefénicos de tres relevistiesle preceden y otros tres
qgue le suceden (tres antes y tres después). Equeerakcaso, de no existir
inconveniente por parte de alguno de los partitggnuna serie de datos
minimos se hardn publicos Gnicamente entre losvistds. Es decir, se
confeccionara un listado por orden de relevo de camb de los relevistas, uno
tras otro, para que conozcamos los nombres de lodggarticipantes y cada
uno en particular sepa el lugar que ocupa. Perel @aso de los niumeros de
teléfono (mévil y/o fijo) y correos electronico@picamente se les dara a
conocer mediante mensaje (E-mail) a cada uno de Igarticipantes, esos
datos no seran publicos para todo el mundo. Naascpamportante respetar la
privacidad de los datos de cada cual, pero al misemopo es necesaria una
autonomia entre participantes que obliga a una pmacién con los mas
proximos.

o Llamadas telefénicas: para la coordinacién de listindos relevos se
hace necesario estar pendiente del teléfono, ereptugar el movil, y si
es posible de un fijo (no sirven mensajes de tpxEsto que tiene que
haber certeza de que el destinatario de la llanesda&fectivamente
alertado).

= Desde el “coche de apoyo”: cada relevista recibira llamada
desde el coche de apoyo en el momento en el gpdot que
participa antes que él haya tomado la moto y est@acha. En
ese momento se le podra comunicar una hora méak fid
momento en el que debera estar preparado en eldeyeelevo.
Si el tramo a realizar es corto (menor de 100 ks.pvisara
también al siguiente relevista para que igualmeste listo.

» Cada relevista: cada relevista deberd hacer umadla a los dos
relevistas que participaran después que él en ehemtm de
recibir la llamada del coche de apoyo. Del mismalmalebera
notificar cualquier contratiempo que le impida egt@sente para
recibir el testigo y, lo que es lo mismo, participa la vuelta.

Los participantes deberan tener presentes, adeenésnicer perfectamente su
tramo, los tramos que le preceden, de manera qird gstimar personalmente
el tiempo que tardaran en entregarle la moto. Teli®m al margen de la
informacion que le transmitan en las llamadas deiefs



Lista de participantes

Para inscribirse sera necesario cumplimentar @lili®formulario que ya existe
en la web.

La lista definitiva de los participantes y los @arios se dara a conocer durante
la primera quincena de Julio, no obstante se plelvar un seguimiento en
nuestra web. El limite para inscribirse finalizaf80 de Mayo a las 24:00.

Los datos de nombres y apellidos o de seudonim@s gmiblicos en nuestra
web. El resto de datos seran Unicamente visiblee s participantes

Cuaderno de Bitacora

Durante los diferentes trayectos, en la misma Vesgiabra urfcuaderno de
Bitacora” en el que se debera hacer constar los datos mirdemaeombre y
apellidos del relevista, la hora en que toma laomeitlugar, los kilometros y las
incidencias que hayan podido acaecer durante yedia Al ceder la moto al
siguiente relevista, debera estampar su firma jariéode un testigo que también
anotara su nombre y apellidos (puede ser un oceghkeitcoche de asistencia).
Se hara referencia al momento en el que se llesaliga y la cantidad de la
misma, se anotaran los kilometros de ese moment teaer una idea de
cuando habra que llenar nuevamente. Anotar cualgaieda prevista, o no, en
el tramo. Habra también espacio para manifestaras@mnes personales durante
el recorrido que le haya correspondido..., puedesaiquier tipo de sensacion
susceptible de ser sefalada.

Cada momento: cada suceso, cada relevo, cadaagpastda paso por el centro
de las capitales o ciudades importantes, monumep#isajes o gentes, cada
imagen que al relevista le parezca interesantesrddbtografiarla y remitirla a
la direccion de Internet. Con todas las fotografias contenido del cuaderno de
Bitacora confeccionaremos un dossier con la pid#ullde editarlo en el futuro.

El coche de asistencia

El coche de asistencia: este vehiculo ira permanemite escoltando a la
Vespino. Incluso en el caso de tener que acudwsadiferentes puntos de
suministro (gasolina, alimentacion u otras necedg ambos vehiculos,
Vespino y coche, deberan ir juntos. En el supudstaue esas necesidades
ocurran en nucleos de poblacién importantes, o wyarés donde pueda
producirse un extravio entre moto y coche, se deb&tremar la atencion,
incluso si para ello la moto tiene que detenersarde un tiempo determinado,
nunca excesivo. Si se produjese una pérdida daaorgntre los dos vehiculos,
debera establecerse inmediatamente una comunic@tédnica para subsanar
el problema.

Es probable que los ocupantes del coche de aset@ermanezcan en él
muchas horas, incluso dias, de manera que cualdetelile por parte de los
relevistas hacia ellos sera bien recibido. Entiéadason personas que comen y
beben y a determinadas horas del dia o de la ndefastar un pastel, un dulce
o un alimento tipico de la zona es de agradecer.t&nsbién se hara costar en
cuaderno de Bitacora.

El coche llevara los repuestos y las garrafas deoliga, asi como las
herramientas necesarias y un teléfono de contacto.



La conduccién del Vespino

- La conduccion de la moto se realizara, siempredpbajo de las posibilidades
del motor. Tener en cuenta que el motor sera tetalennuevo en el momento
de iniciar la prueba, estara en rodaje. Por esé&vmdiajo ningln concepto se
debera buscar los limites, ni la potencia, ni mede hacer comparaciones con la
moto propia de cada uno. En tramos llanos no hgieécaer en la tentacion de
ir un poco mas rapido, debera anteponerse la paaidtn subidas pronunciadas
no habra que dar mas gas del debido, que el maga Isu trabajo con
tranquilidad, aplicar también la paciencia en etigares. Pensad, sobre todo,
gue antes que vosotros ya ha habido otros condicigmue cuando hayais
completado vuestro tramo vendran otros relevisées. hasta completar el
recorrido, y el motor del Vespino estara constastgmfuncionando.

Contratiempos y averias

- Recordad que no es una prueba de sensacionessfyeatirenalinicas, pero si
una prueba de satisfacciones y trabajo en equipe. € triunfo final es el
triunfo de cada uno de los participantes y la rqmamsa emocional mejorara con
creces cualquier otra. Quedara en el recuerdo giampre, tanto de propios
como de extrafios.

- La moto llevara encima la documentacion y el cuamlete bitdcora. El resto,
herramientas y repuestos iran en el coche de @asisteEsta previsto hacer
reparaciones de emergencia sencillas, asi comoa@a de pinchazos. En caso
de averia grave del motor que le impida continliatiage, queda pendiente la
decision de llevar un segundo motor de repuestte Bspecto se notificara
convenientemente en la web.

- Antes de iniciar el viaje se ofrecera un inventacmmpleto de todos los
equipamientos, repuestos y herramientas con lossqueontara. En caso de
relevo en el coche de asistencia, o de las perspmayiajen el él, se debera
comprobar que todo es correcto. La terminar elevisg comprobara lo que ha
sido necesario usar durante toda la prueba.

- Aunque no esta previsto, los contratiempos y lagias son posibles. En caso
de ocurrir cualquiera de ellas debéis parar lo sapiesible y junto con las
personas del coche de asistencia evaluar los pedilaliios para encontrar una
pronta solucién.

ESTAS NORMAS PUEDEN SUFRIR PEQUENAS MODIFICACIONEEBN CASO
DE DUDA O NECESIDAD DE ACLARACION NO DUDEIS EN CONATAR EN
EL FORO O DIRECTAMENTE A LA DIRECCION DE CORREO EKHRONICO.

SUERTE A TODOS...



